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	位置
	原文
	更正

	p.5
	快速記憶

運輸為使用工具、動力，藉由(人)組織到達目地的(終點)，達到功能
(通信)→人、車、路之串聯。
	(交通)→人、車、路之串聯。
(通信)→訊息、不限定傳送型式或運輸工具。
(運輸)→起終、工具與動力、通路與通信。

	p.6&p.16
	第6頁的第2題&第16頁的16題
2. 何謂通信？下列何者有誤。
(A)一種訊息的傳遞 (B)不一定要利用運輸工具
(C)探討人、車、路之間的關係 (D)傳送的不是人或物。

解析：2. C； 通信→人、車、路關係。
	(解析皆更正)

解析：

2. C； 交通→人、車、路關係。

「運輸」(Transportation)係指使用運輸工具、透過通路，將人或貨物從某一地移送至另一地的一種運送過程、經濟行為或活動。

「交通」(Traffic)則專指車輛或行人在一個地區或路線的運動狀能(如交通流)及與此種運動有關的設施(如交通號誌、交通標誌)而言，此即探討人、車、路彼此間之關連。

「通信」(Communication)是一種「訊息」(Message)的傳送，其所傳送的不是人或貨物，可能是聲音、文字、電子訊號等型式，而且不一定非利用運輸工具不可。如郵政、電信。

	p.15
	16.下列有關通信之敘述，何者錯誤？
(A)一種訊息的傳遞 (B)不一定要利用運輸工具(C)探討人、車、路之間的關係 (D)傳送的不是人或物。

解析：

16. C；通信：管理營運人員能相互連絡，確保突發事故能迅速處理，運輸能持續與安全。通信→人、車、路
關係。
	

	p.15
	14.(C)社會差異性加大
	14.(C)減少社會差異性

	p.7 &p.17
	第7頁11題&第17頁的第3題

	第7頁11題&第17頁(解析皆補充說明如下)
(C)應為Planning規劃(動詞)，即動態連續性的程序以尋求最佳計畫。Plan計畫(名詞)，則為確保有效率地達到目標，而事先構思整個行動的方法及步驟，並依循此構想去完成行動。
補充說明：(B)COE-Certificate of Entitlement(擁車證又稱購車證)： 為了控制汽車量，新加坡開始實行車輛定額分配制，汽車上路必須先拿到COE。個人在購買新車時，必須首先向政府提出申請，投標購買一張有效期為10用的COE。10年期滿後，車主無論是繼續用車還是另購新車，都必須支付另一費用。

	p23
	7.(C)公路運輸的優缺點為何?(A)運載量大(B)安全效率高(C)受地形氣候限制小(D)以上皆是

【解析】公路運輸之缺點:

運載量小。安全效率較低。道路橋橾易被破壞。


	7.(C)公路運輸的優點為何?(A)運載量大(B)安全效率高(C)受地形氣候限制小(D)以上皆是

【解析】公路運輸之缺點:運載量小。安全效率較低。道路橋樑易被破壞。(A)(B)皆為缺點，因此選(C)。


	p.26
	名詞充電第四行－交通犬況
	交通狀況

	p.27
	（９）兩車道中較小單向
	第２７頁（９）兩車道中較大單向

	p.28
	4解析(C)應為「視覺範圍」。
	(C)普通人的視覺是約99%的周邊視覺。其它低於1%是中央視覺，或稱焦點視覺。答案為(C) ，即駕駛者除了能清楚辨認目標外，可視範圍之最大界限。

	p.30
	
	(請增加以下內文)

貨櫃運輸( Container Service)：又稱containerization transportation, container vessel service.即包括貨櫃、貨櫃船、貨櫃碼頭、貨櫃集散場站以及火車與卡車貨櫃運輸設備等海陸及/或空運的聯合運輸作業，將形狀，規格不同的小貨物裝入標準尺寸的貨櫃，成為大包裝後，再利用搬運設備裝運。

貨櫃運輸方式可分為下列的形式：
1.CY(Container Yard)：指貨櫃集散場，係託運人有足夠一隻以上貨櫃之貨物，在自行裝櫃後送交貨櫃集散場，經海運至目的地後，由收貨人整櫃拖回自行處理，貨櫃集散場之作用即在處理來自各地的貨櫃，依其船運目的地予以分類，發交各船運公司。
2.FCL(Full Container Load)：指整櫃裝載，同一託運人的貨物可裝滿一個貨櫃，即整個貨櫃中的貨物屬於同一託運人的情形。
3.LCL(Less Container Load)：併櫃裝載，為一託運人的貨物不足裝滿一櫃時，由託運人將貨物送給貨櫃集散站的零星貨物貨櫃處理站(CFS)，交給集散站管理人員，將數個託運人的貨物併裝於同一貨櫃運往目的地。
4.FCL/FCL; CY/CY)：裝櫃，拆櫃作業與公司無關，貨物在起運地由託運人負責裝櫃，在目的地由收貨人負責拆櫃。
5.FCL/LCL;CY/CFS(整裝／分拆)：船公司自出口地的貨櫃場取貨，並將貨物運至進口地的零星貨物櫃處理站（CFS)，拆出貨櫃內貨物交付受貨人，亦即起運地的裝櫃作業由託運人自行負責，而目的地的拆櫃作業則交由船公司負責。
6.LCL/LCL;CFS/CFS(併裝／整拆）：貨櫃的併貨及拆貨，皆由船公司負責，由不同發貨人併櫃，並分送給不同收貨人。
7.LCL/FCL;CFS/CY(併裝／整拆)：船公司在出口地的零星貨處理站(CFS)將託運人交來的貨物併裝入櫃後，運往進口地的貨櫃，交給受貨人拖往自己的倉庫或工廠自行拆櫃的貨運方式，此即裝櫃作業雖由船公司負責，但拆櫃作業則由受貨人自行負責。
8.FI(Free In)：貨主負擔裝船費用，亦即運費中不包括裝船費用。
9.FO(Free out)：貨主負擔卸貨費用，亦即運費中不包括起貨運費。
10.FIO(Free in and out)：指裝船及卸貨兩方面之費用，均由貨主負擔。

	P.31 
	第4題

4. C；(A)、(B)整櫃裝載(CY Cargo) ：簡稱CY裝載，有些運費同盟則稱之為滿櫃裝載(Full Container Load，簡稱
FCL)。此即託運人有足夠一個以上貨櫃之貨物，可自行負責裝櫃。(D)併裝/併拆(CFS/CFS) ：貨物運送至起運
地貨櫃集散站由船方負責裝櫃，在目的地由船方負責拆櫃。整裝/整拆(CY/CY) ：貨物在起運地由託運人自行負
責裝櫃，在目的地由受貨人負責拆櫃，這種方式完全達到及戶(Door to Door)運輸的功能。
	(原解析改為以下)

4. C；
若採CFS 方式，則貨櫃視為船艙之一部；反之，若採CY 方式，則視為貨物之包裝。

(A)應為LCL(Less Container Load)：併櫃裝載，為一託運人的貨物不足裝滿一櫃時，由託運人將貨物送給貨櫃集散站的零星貨物貨櫃處理站(CFS)，交給集散站管理人員，將數個託運人的貨物併裝於同一貨櫃運往目的地。
(B)應為CY裝載即託運人有足夠一個以上貨櫃之貨物，可自行負責裝櫃。FCL(Full Container Load)則指整櫃裝載，同一託運人的貨物可裝滿一個貨櫃，即整個貨櫃中的貨物屬於同一託運人的情形。
(D)應改為整裝/整拆(CY/CY) ，係指貨物在起運地由託運人自行負責裝櫃，在目的地由受貨人負責拆櫃，這種方式完全達到及戶(Door to Door)運輸的功能。

	p.33
	駕駛員反應過程的PIEV時間：感知(perception)、情緒(emotion) 、 意志(volition)。
	駕駛員反應過程的PIEV時間：感知(perception)、智慧(Intellection)、情緒(emotion) 、 意志(volition)。

	p.43
	讀者反映：

提供圖解?例如:軌枕、鋼軌、魚尾鈑、墊鈑、道碴、岔心、護軌因如果單就字義來看實在有些難以理解 


	補充圖解
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[A] 尖軌(switch blades): 用來引導車輪進入導軌，但在導軌與尖軌之間軌底通常都會被切除，使尖軌更加容易移動。
[B] 導軌(stock rail): 引導車輪進入轍叉。 
[C] 護軌(check rail): 防止車輪在岔心處進錯路線。

[D] 軌距拉桿 : 用來維持兩尖軌的距離。

[E] 轉轍拉桿 : 用來控制尖軌的位置。

[F] 轍叉與[G]岔心(Frog): 岔心為兩導軌交叉處之布置、車輪行於一軌，緣輪可由一軌越過其他一軌。用來引導車輪準確地進入岔心，通常轉角位部分的軌底會被切除，使轍叉鋼軌在製造時更易折曲。
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魚尾鈑接頭採對接或錯接

	p.43
	墊鈑：減輕軌枕之受重，將重力均勻散布於軌枕
	(原內容改為以下詳細內容)

減輕軌枕之受重，將重力均勻散佈於軌枕；減輕枕木所受之磨損及壓蝕，並維持固定之軌距，所以使用了墊鈑承墊於鋼軌與枕木間，主要是鋼製，其作用有：

(1) 增加枕木的受力面積，將重力均佈於枕木，減輕枕木之磨損。

(2) 使各道釘同時互用其力。

(3) 可增大對橫向力的抵抗，減少軌矩不整。

(4) 保護較軟之木枕，避免因軌條之重壓而破裂。

(5) 曲線上外軌之易於傾覆，及外軌內邊道釘之易於拔起，可以軌條和墊鈑支撐之。

(6) 用墊鈑後，軌枕年齡增加、修養省事和行車便利，其價值遠在墊鈑費用之上。

	p.46
	p46搶分公式沒有列出公式
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	p.48
	9. 下列有關墊鈑的作用之敘述，何者錯誤？

(A)減輕木枕之磨損

(B)減輕軌枕之受重

(C)使各道釘同時互用其力

(D)使用墊鈑後，軌枕年齡增加、修養省事和行車便利，其價值遠在墊鈑費用之上。

	(原題目與解析改為以下)

何者非枕木墊鈑之主要功能？

(A)增加軌道彈性，吸收列車造成的衝擊振動，改良乘車舒適感

(B)減少枕木受壓嵌，延長枕木耐用年限

(C) 可以釘較多道釘固定，並利用墊鈑與枕木間的摩擦阻力，增大對橫壓力

的抵抗力而減少軌距不整之情形

(D)使鋼軌約略內傾，可防止鋼軌之偏磨耗
解析：(A)。墊鈑主要為減輕軌枕之受重，將重力均勻散佈於軌枕；減輕枕木所受之磨損及壓蝕，並維持固定之軌距，所以使用了墊鈑承墊於鋼軌與枕木間，主要是鋼製。但功能並不包含增加軌道彈性。

	p.57
	2.D；第一、二、三甲、半封閉、人工、專用等六種。
	(原解析改為以下)

依交通部頒定之「鐵路立體交叉及平交道防護設施設置標準與費用分擔規則」第十四條，鐵路平交道分為四種：分別為第一種平交道、第二種平交道、第三種平交道和第四種平交道等，而台鐵現行的平交道種類有第一種平交道、第二種平交道、第三種甲平交道、半封閉平交道、人工控制平交道與專用平交道等六種。
本題為「目前台灣鐵路局將平交道分為幾類」因此答案選D：6種。若為法規面，則為4種。



	p.91
	8.(A)下列有關港埠種類的敘述，何者錯誤? (A)河港為內陸交通之樞紐(B)河口港易於淤塞，如中國天津港(C)轉運港屬商港之一種(D)岩岸的發展困難。

【解析】
(A)河港:位江河或運河沿岸，為內陸交通之樞紐，如美國紐奧良。湖港:位於湖泊沿岸，亦為溝通內陸運輸之終點，如中國岳陽。
	8.(A)下列有關港埠種類的敘述，何者錯誤? (A)河港為港埠中唯一的內陸交通樞紐(B)河口港易於淤塞，如中國天津港(C)轉運港屬商港之一種(D)岩岸的發展困難。

 (原解析改為以下)

(A)河港:位江河或運河沿岸，為內陸交通之樞紐，如美國紐奧良。湖港:位於湖泊沿岸，亦為溝通內陸運輸之終點，如中國岳陽。因此河港與湖港皆為內陸交通之樞紐，才為完整的回答。此題題目一併更正。

	p.93
	12.依裝卸貨櫃的方法而區分:

(2)駛進駛出型: (Roll-on,Roll-off) :此為貨櫃船最早使用的一種，但是此種積載方式不經濟，僅限於短程航行較為經濟適宜。


	12.(原解析改為以下)

(2)駛進駛出型（Roll on/Roll off ）：對特長、特大之貨載或車輛其換載容易，其裝卸效率適中，適合中程航線採用，碼頭其設施除供車輛及貨櫃堆放、運行之場地外，岸上無需其他設備。



	p.339
	第14題答案為A
	第14題答案應改為D鐵路
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